Hostmotet i Malmkoping / Sparreholm.

Manga av vara medlemmar har ett
brett teknikintresse. Det marktes tyd-
ligt vid arets hosttréff i Sormland den
23 oktober. Den inleddesi Malmko- e
ping, dar Svenska Sparvagssallskapet
driver en musei sparvag och ett muse- g
um med vagnar fran tolv svenska :
stader. Malmkdping var en gang me- §
delpunkten for Mdlersta Soderman- g
lands jarnvag, en ursprungligen pri-
vat bana mellan Skebokvarn i soder
och Stdlbogai norr. Den invigdes
1907 och hade sin glansperiod under -
de forsta femton aren, da Sodermanlands regemente 6vade pa Malma hed strax intill.
Vid mitten av 1920-tal et koptes banan av SJ, som dektrifierade den 1936. Under 1960-
talet lades trafiken successivt ner, och 1969 fick Sparvagssallskapet ta 6ver stationshu-
set och en del andra byggnader samt den fem kilometer 1anga bandelen mellan Mam-
koping och Hog6, vilken nu bildar musei sparvagen.

Vi var drygt tjugo personer (enbart man!) som hade samlats vid det fint upprustade sta-
tionshuset. Efter att ha hadlsats valkomna av Sparvéagssall skapets Lars-Axel Lundblad
steg vi pa en bla Goteborgsvagn, skyltad for fard mot Mdlndal. Det var en forhallande-
vismodern vagn, tillverkad 1930 av ASEA, med stromavtagare av pantografmodell.
Fran plattformarnai vagnsandarna steg vi in genom skjutddrrarna och tog plats pa de
tvarstdllda, vandbara trabankarna.

Var konduktor Assar Gallby, tillika var guide, gav klarsignal —tvapling i klockan —till
foraren Thomas Lange, som stéllt sig vid kontrollern pa ena plattformen, och farden
genom det hostliga sormlandska landskapet kunde borja. Assar serverade oss pa sitt
personliga och underhdllande sétt fakta om vagnen och om banan, dér de olika hallplat-
serna forsetts med vantkurer och annan utrustning fran olika hdl i landet, och beréttade
om nagra festliga episoder fran tidigare guidningar.

Ater i Malmkoping besdg vi forst vagnhallen med Lars-Axd Lundblad som sakkunnig
ciceron. Dér fanns bl.a. en gron Mamovagn (4:an mellan Gustav Adolfs torg och Lim-
hamn) i 1940-talsskick, en liten bla Helsingborgsvagn fran 1904, en nyare, likaledes
bla Stockholmsvagn av forortstyp och en Norrkdpingsvagn i den typiska gulaktiga far-
gen. Tvavagnar fran Sodra Lidingobanan, 21:an, fanns med, den ena en hel svetsad
stalvagn i vad som réatteligen bor kallas venetianskt rott (inte smutsbrunt!), den andra
en utvandigt teakkladd vagn med invandig vaggbekladnad av kork. Den, och ett tidigt,
bldlackerat ellok blev jag personligen mest begeistrad dver. Loket, avsett for 600 volt
likstrom, hade anvéants for godstrafik pa Helsingborg—Raa—Raml 6sa Jarnvéag, sederme-
raen del av Helsingborgs Sparvéagar.

Titta garna pa sillskapets hemsida: http://www.ss.se



| en byggnad intill fanns ocksa en betydande samling bussar, som vi hann taen titt pa.
Vérafragor besvarades av Ulf Stenberg, som ocksa kunde visa upp ett udda nyforvarv:
en Volvodroska fran premiararet 1950 i synnerligen gott skick. Bland bussarna mérktes
en som tillhort Gotlands Jarnvagar, fran 1932, med utskjutande motorhuv. Mot den
kontrasterade en buss frén aret darpd, en av de forsta av boxermodel, d.v.s. med motor-
huven innei bussen, bredvid chaufforsplatsen. Med stor saknad dtersag jag en rod dub-
beldackare av market Leyland fran Storstockholms Lokaltrafik. Det var sddana bussar —
och snarlika av Buissings fabrikat — som under ett par decennier fran 1960-talet och
framat skankte glans & nagra av Stockholms viktigare innerstaddinjer. Vem minnsinte
den stolta 54:an!

Efter lunch pa Malmkdpings Wardshus begav vi oss raskt till Sparreholms dott, dér var
medlem Helge Karinen stod som véard. Sedan vi hall vart arsmote dar 2003 har han ut-
Okat sitt museum med ett rum helt &gnat at telehistoria. Huvuddeen av foremalen héar-
ror fran Gote Abrahamssons fornamliga samling, som legat nerpackad édtskilliga ar,
men som Helge for nagon tid sedan forvarvade. Har kunde vi bese atskilliga aldre rari-
teter, t.ex. en vaggtelefon i tra fran 1880-talet som ingatt i Stockholm Bell Telefon Ak-
tiebolags nét. En vaggmonterad vaxe fran ssmmatid fanns med, och intill den hangde
flera 1800-tal sapparater fran Odlo.

Olika dags provningsutrustning fanns med, och en tidig telegrafapparat, en sddan rems-
skrivare for morsetelegrafering som finns avbildad i alla gamla skolbdcker.

De som liksom jag vurmar for automatiska tel efonapparater fick ocksa sitt lystméte.
Nagra exempel: BC 310 och bredvid, som jamforelse, LME:s annu tidigare motsvarig-
het (det borde vara den som i form av en attrapp i kolossalformat figurerade pa Gote-
borgsutstallningen 1923!), vidare DE 100: den ericssonska vaggapparat i plat med ut-
vandiga klangar som aldrig levereradestill Telegrafverket, vars verkstad i stéllet ut-
vecklade BD 370 (med liggande mikrotelefon) och byggde om CB-apparater fran
Stockholmstelefon till den nétta, linjerena vaggapparat vi kallar BCV-AT. Bada de sist-
namnda fanns naturligtvis med, liksom en g I '
handfull Ericofoner, nagrafran KTAS
nét.

Nér vi steg ut i ljuset vid Bavens strand
var det fortfarande uppehdllsvader, och sa
forblev det ocksa under den lilla auktion
som satte punkt for var fullmatade host-
traff.

Michaél Senberg

Svenska Sparvagssillskapet vélkomnar
nya medlemmar. Ar du intresserad, ta
kontakt genom att skrivatill nagon av dessa adresser:

Svenska Sparvagssal | skapet info@sparvagssall skapet.se
Falkenbergsgatan 2
11521 STOCKHOLM



